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Szes¢ lat car sharingu w Polsce: doskonaly odbior, trudne realia

e Sze$é lat temu pojawila si¢ w Polsce pierwsza ogélnodostepna ustuga wspoldzielenia aut.
Obecnie rynek car sharingu nad Wisla to trzy firmy, 5,5 tys. pojazdow i ok. 1 mln unikalnych
uzytkownikow

¢ Najwiekszym problemem branzy jest walka o rentowno$¢: zamknietych zostalo 15 sposrod 18
uruchomionych dotychczas ustug. Az 95 proc. dzisiejszego rynku kontroluja dwie najmocniejsze
marki

e Zalety car sharingu dostrzegaja zaro6wno mieszkancy, jak i wlodarze miast. Kontrastuje z tym
niezrozumialy brak instytucjonalnego wsparcia dla tej ushugi transportowej, dajacej miastom i
spoleczenstwu liczne korzysci

Z mozliwo$ci wynajmowania ,,na minuty”” samochodu poprzez aplikacj¢ mobilng Polacy moga korzysta¢ od
jesieni 2016 roku. Owczesna nowosc¢ jest dzisiaj dobrze rozpoznawalng ustuga transportowa, uzupetniajaca
tradycyjne formy komunikacji w 19 miastach kraju. W szosta rocznice istnienia polskiego car sharingu
Stowarzyszenie Mobilne Miasto opublikowato raport przedstawiajacy aktualny stan tego rynku, jego mocne
strony, bolaczki, perspektywy i wyzwania.

Z raportu mozna dowiedzie¢ si¢ m.in. ze:

Na koniec listopada 2022 roku dziatalo w Polsce trzech operatoréw car sharingu (Panek, Traficar i
4Mobility), ktorzy tacznie w najwieckszych polskich miastach oferowali flote 5,5 tys. aut;

Kazdy z systemow funkcjonuje w pelni komercyjnie, tj. bez jakiegokolwiek wsparcia publicznego;
We flotach car sharingu w Polsce dominujg auta miejskie i kompaktowe (tacznie 91,4 proc. floty) oraz
o napedzie spalinowym (96,5 proc., przy czym ok. 27 proc. stanowia auta hybrydowe). Jednak w
porownaniu do poziomu krajowego w polskich flotach car sharingu jest 40-krotnie wiecej aut
bateryjnych;

Najwigcej wspoétdzielonych samochodéw dostepnych jest w Warszawie (1920), Gdansku (870) i
Krakowie (650). Jednak w przeliczeniu na liczbe Iudnosci liderami sg Gdansk 1 Sopot (odpowiednio
1,87 oraz 1,86 auta na 1 tys. mieszkancow);

Jeden samochdd wspotdzielony moze zastgpi¢ posiadanie od o§miu do nawet 19 aut w uzytku
prywatnym, a tym samym ,,uwolni¢” kazdorazowo 80-190 m kw. przestrzeni.

- Nasze badania pokazujq, ze 30 proc. polskich uzytkownikow car sharingu posiadajgcych auto jest gotowych
zamieni¢ jego posiadanie na wspotdzielenie. Przy decyzji o skorzystaniu z ustug mobilnosci wspotdzielonej
Polacy kierujg si¢ glownie wygodq: 93 proc. wskazan to bliskos¢ pojazdu. Wazne sq tez wzgledy ekonomiczne,
cena ustugi otrzymata 87 proc. wskazan. Ponadto az 85 proc. badanych zgadza si¢ z tym, ze wspoldzielenie
pojazdow pozwala zmniejszy¢ negatywny wphw transportu na srodowisko — moéwi Grzegorz Mtynarski z
Mobilnego Miasta, doktorant w Katedrze Miasta Innowacyjnego w warszawskiej SGH.

Wlodarze miast lubig car sharing. Ale ponad 80 proc. ustug zostalo zamknig¢tych

W raporcie Mobilnego Miasta swoja wizja i opinig ma temat car sharingu dzielg si¢ decydenci z najwigkszych
polskich miast — prezydenci oraz szefowie departamentow kluczowych dla dziedziny transportu z Gdanska,
Warszawy, Krakowa, Gdyni, Poznania, Szczecina, Wroctawia, Katowic, L.odzi i Rzeszowa. Wszyscy



postrzegaja te ustuge bardzo pozytywnie: widza w niej nowoczesne i wartosciowe uzupeltnienie miejskiego
transportu, szans¢ na efektywniejsze wykorzystywanie przestrzeni w miastach i korzysci ekologiczne.

Rzeczywisto§¢ ekonomiczna jest jednak dla car sharingu bezwzgledna. Sposrod 18 uruchomionych
dotychczas w Polsce ogolnodostgpnych ustug az 15 zostato zamknietych z uwagi na ich finansowa
nieoptacalnos¢. Wsrdd nich byty zaréwno systemy mate, jak i duze (np. 400 aut MiiMove w Trojmiescie),
ustugi oparte o auta spalinowe, jak i wylacznie elektryczne (np. 500 aut innogy go! w Warszawie), marki
czysto komercyjne, ale takze te wspierane przez samorzad (np. 200 aut miejskiej wypozyczalni ,,elektrykow”
Vozilla we Wroctawiu).

Efekt: po pierwszych szesciu latach przetrwali tylko najwieksi operatorzy, a blisko 95 proc. rynku stanowia
marki Panek i Traficar.

- 1o dobrze, ze wlodarze miast dostrzegajq, iz car sharing nie jest ,,.zwyklq” wypozyczalnig samochodow, lecz
oferuje miastom korzysci zwigzane z rozgeszczaniem ruchu i proekologicznym rownowazeniem mobilnosci, a
mieszkancom — wygode i niezaleznos¢ bez koniecznosci posiadania auta na wiasnosé. Dlatego powinien by¢
wspierany administracyjnie i prawnie. Dzis systemy car sharingu istniejg w Polsce wylgcznie dzigki
determinacji, wizji i pienigdzom prywatnych przedsigbiorcow, ktorzy podpierajg dodatkowo te ustuge innymi,
bardziej rentownymi dziataniami — komentuje Adam Jedrzejewski, prezes Mobilnego Miasta.

Raport MM podkresla potrzebe systemowego wsparcia dla catej kategorii car sharingu na poziomie zardowno
administracji krajowej, jak i samorzadowej - analogicznie, jak ma to miejsce np. w obszarach
elektromobilnosci czy taxi, ktore korzystaja w miastach z licznych utatwien i zachgt regulacyjnych, i
finansowych.

Prognozy dla polskiego car sharingu: 60% wzrostu w 4 lata

Oceniajac perspektywy rozwoju car sharingu w Polsce autorzy raportu uwzgledniajg prognozy globalne,
wedtug ktorych swiatowy rynek w tej branzy bedzie si¢ rozwijat w latach 2023-2026 w rocznym tempie 13
proc. pod wzgledem liczebnosci floty i 21 proc. pod wzgledem liczby uzytkownikéw. Na §wiecie na koniec
2026 roku car sharing urosnie do skali ponad 1 mln pojazdéw i 220 min uzytkownikoéw ustug.

- Oznacza to, ze w przypadku Polski na 10. urodziny car sharingu dostegpnych bedzie blisko 9 tys. aut
wspotdzielonych w modelu B2C, a baza ich uzytkownikow osiggnie wielkos¢ 2-3 min. Rosngcy koszt
posiadania wilasnego samochodu, systemy korporacyjnego wspotdzielenia aut, wygoda korzystania,
zaawansowane algorytmy przewidywania popytu i zmieniajqgcy si¢ model konsumpcji — to wszystko czynniki
napedzajgce rozwoj tej ustugi. Nie ma przy tym tez wagtpliwosci, ze ze wzgledow ekonomicznych jedyny
mozliwy biznesowo model rozwoju car sharingu to jego koncentracja w najwigkszych miastach, czego
dowodzq tez najnowsze decyzje rynkowe operatorow — ocenia Adam Jedrzejewski.

Opublikowany dzi$ raport omawia specyfike i charakter ustugi car sharingu, jej histori¢ na polskim rynku,
temat cyfrowej integracji ustug transportowych (MaaS) oraz elektromobilnosci w car sharingu, kwestie
legislacyjne, zawiera takze dane z badan uzytkownikow oraz ukazuje punkt widzenia przedstawicieli
samorzadow, biznesu, organizacji pozarzadowych i analitykow.

Raport ,,6 lat car sharingu w Polsce” mozna pobrac¢ tutaj:
https://mobilne-miasto.org/6-lat-car-sharingu-w-polsce/
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