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Jak rozwijaé w Polsce wspdétdzielong mobilno§é

Wstep

WEDLUG WSZELKICH PROGNOZ POPYT NA MOBILNOSC MIEJSKA
BEDZIE SIE SZYBKO ZWIEKSZAL. Wynika to m.in. z rosngcej liczby ludzi
w miastach (wg ONZ w 2050 r. bedzie w nich zamieszkiwa¢ 68 proc. populacji
Swiata) oraz z rozlewania sie miast na coraz wieksze obszary. Zjawisko to rodzi
bardzo powazne wyzwania, zwigzane m.in. z krytycznym zageszczeniem ruchu
samochodowego, utrudnieniami (a czasem wrecz paralizem) komunikacji, za-
nieczyszczeniem powietrza i ogélnym dyskomfortem zycia w miescie.

Miasta muszg wiec coraz mocniej dgzy¢ do zmniejszania wskaznika moto-
ryzacji prywatnej, ograniczenia korkow, poprawy jakosci powietrza, lepszego
wykorzystania przestrzeni publicznej i oszczedzania infrastruktury.

Wspotdzielona mobilnosc¢ jawi sie jako jedno z gtdéwnych narzedzi do osiggnie-
cia tych celow i zminimalizowania negatywnych nastepstw urbanizacji. Daje
nadzieje na potgczenie dwoch niezwykle istotnych potrzeb mieszkancéw miast
— potrzeby przemieszczania sie (takze niezaleznie od transportu zbiorowego)
oraz potrzeby zycia w zrownowazonym otoczeniu.

GRUDZIEN 2019

Polska moze by¢ w awangardzie panstw wykorzystujgcych to narzedzie. Ale
bedziemy w stanie to osiggnac¢ tylko, jesli uczynimy z sharingu atrakcyjna al-
ternatywe dla posiadania wiasnego samochodu w miescie. Wymaga to
wprowadzenia okreslonych preferenciji dla wspoétdzielonych aut, skuterow, ro-
werow czy hulajnog, a takze upowszechniania dostepu do nich za pomoca
roznych narzedzi - i tych cyfrowych (aplikacje), i zwigzanych z fizyczng do-
stepnoscig pojazdéw tam, gdzie sg one potrzebne. Jest to w najlepiej pojetym
interesie miast i ich mieszkancow.

Adam Jedrzejewski,
prezes stowarzyszenia
MOBILNE MIASTO

INFO@MOBILNE-MIASTO.ORG
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Jak rozwijaé w Polsce wspdétdzielong mobilno§é

DLACZEGO POWINNISMY
WSPIERAC

MOBILNOSC?

NAJPROSTSZA ODPOWIEDZ: PONIEWAZ JEST TO W INTERESIE MIAST,
ICH MIESZKANCOW | ODWIEDZAJACYCH. Wspotdzielona mobilnos$é po-
maga chroni¢ zasoby, ktére we wspodtczesnych miastach sg coraz bardziej
deficytowe — a zarazem pozwala w petni zaspokoi¢ potrzebe komfortowego
przemieszczania sie. Wsréd najwazniejszych korzysci z tego nowego modelu
transportu mozna wskazac:

OSZCZEDNOSC PRZESTRZENI

Jeden pojazd carsharingowy moze zastgpi¢ 7-11 aut prywatnych — poniewaz
uzywa go wiele oséb i jest on czesciej w ruchu. Tym samym uwalnia ponad 150
m? przestrzeni zajetej przez parkujgce prywatne samochody’, ktére nierzadko
przez wiele godzin dziennie stojg bezczynnie pod biurami. Dzieki wspétdzielo-
nej mobilnosci w miescie potrzeba mniej aut i mniej miejsc parkingowych.

GRUDZIEN 2019
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MNIEJSZY RUCH SAMOCHODOWY

Rozwdj wspotdzielonej mobilnos¢ pomaga mieszkancom zerwac z psycholo-
gicznym uzaleznieniem od wtasnego auta jako jedynego pewnego i komfor-
towego srodka lokomocji. W efekcie sg oni bardziej sktonni do uwzgledniania
w planie swej podrdzy catego katalogu réznych form transportu na réznych jej
odcinkach - w tym takze komunikacji zbiorowej na tym etapie trasy, na ktorym
jest ona najdogodniejsza, z pdzniejszg przesiadkg np. do samochodu wspot-
dzielonego lub na rower z bikesharingu. Wspoétdzielona mobilnos¢ wywotuje
zmiane nawykéw transportowych w korzystnym dla miast, zrbwnowazonym
kierunku.

CZYSTSZE POWIETRZE W MIASTACH,
DZIEKI MNIEJSZEJ EMISJI CO2 | SPALIN

Wspomniane wyzej zmniejszenie ogdlnego ruchu samochodowego to pierwsza
przyczyna ograniczenia szkodliwych emisji spalin. Po drugie, floty wspétdzielo-
ne cechujg sie duzym udziatem aut nisko- bgdz bezemisyjnych (elektrycznych),
a w przypadku aut spalinowych - sktadajg sie z pojazdoéw spetniajgcych naj-
bardziej aktualne i rygorystyczne normy emisji. Wspotdzielone systemy rowero-
we, hulajnogowe i skuterowe sg wytgcznie bezemisyjne. Dlatego wspotdzielona
mobilnos¢ to wktad w czystsze powietrze i bardziej zrownowazone miasto.
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MNIEJSZE WYDATKI MIESZKANCOW NA MOBILNOSC

Wspotdzielona mobilno$¢ oparta jest na zasadzie: ptace tylko wtedy, gdy uzy-
wam. Oszczednosci te ujawniajg sie najmocniej gdy moéwimy o sharingu sa-
mochodow - pojazdow, ktérych posiadanie i utrzymywanie jest obcigzone
ogromnymi kosztami statymi, niezaleznymi od intensywnosci korzystania

WIEKSZA ELASTYCZNOSC | WYGODA PRZEMIESZCZA-
NIA SIE

Mieszkancy miast otrzymujg kolejny dostepny sposob przemieszczania sie,
obok podrézy pieszo, transportem zbiorowym, wtasnym pojazdem czy przejaz-
déw z kierowca (taxi, aplikacje). A na bardziej zaawansowanym etapie (MaaS,
czyli Mobility—as—a—Service) — takze btyskawiczny dostep do réznych srod-
kow transportu, w tym komunikacji zbiorowej, za pomoca smartfona.
W jednej aplikacji uzytkownicy otrzymuja informacje o roznych mozliwych spo-
sobach podrézy z punktu A do B, szanse jej zaplanowania, dane o dostepno-
Sci pojazdéw, mozliwos$¢ ich rezerwacji, odblokowania i wniesienia ptatnosci.
Wspotdzielona mobilnos¢ to bogatsza oferta miejskiej mobilnosci i wiekszy wy-
bor dla mieszkancow.
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ROZWIAZANIE PROBLEMU PIERWSZEJ | OSTATNIEJ MILI

Lekkie pojazdy wspétdzielone - e-hulajnogi i rowery, w tym rowery elektryczne
— sg idealnym srodkiem transportu na tzw. pierwszg i ostatnig mile, czyli na od-
cinki miedzy domem badz miejscem pracy, a stacjg kolei, metra lub przystan-
kiem transportu zbiorowego. Mozliwos¢ szybkiego i wygodnego pokonywania
tego etapu trasy jest kluczowa dla sktonienia mieszkancow, by przesiedli sie
z prywatnych aut do innych srodkéw lokomocji, korzystniejszych z punktu wi-
dzenia miasta.

CHCESZ WIEDZIEC WIECEJ O BRANZY
SHARED MOBILITY W POLSCE?

€ Rynek sharingu samochodow, skuterow, e-hulajndg
i rowerow - zasieg terytorialny, operatorzy, liczba
pojazdow, liczba uzytkownikow, wartos¢ rynku,
wybrane dane biznesowe.

Perspektywy i prognozy rozwoju branzy do 2025 roku

Korzysci ze wspotdzielonej mobilnosci i jej wptyw na
miasta

Innowacje i nowe modele biznesowe

Stymulatory, szanse, bariery i wyzwania

- to wszystko w raporcie ,,Na progu przetomu”,
autorstwa Mobilnego Miasta i SmartRide.pl
(lipiec 2019).

Do pobrania bezptatnie ze strony
http://mobilne-miasto.org/
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POSTULAT 1

PRZYZNAJMY

WSPOLDZIELONYM .

POJAZDOM DOSTEP

DO BUSPASOW

adresat;
SAMORZADY

GRUDZIEN 2019

PRAWO DO JAZDY BUSPASAMI TO CENNY PRZYWILEJ W RUCHU MIEJ-
SKIM, POZWALAJACY KIEROWCY OMIJAC KORKI | DAJACY DUZY KOM-
FORT PSYCHOLOGICZNY NIESKREPOWANEJ JAZDY. Przywilej ten nabiera
znaczenia w miare, jak buspaséw w polskich miastach przybywa (patrz ramka).

Obecnie mozliwo$¢é przemieszczania sie buspasami ma transport zbio-
rowy, ale takze takséwki osobowe, sporadycznie motocykle (na wybranych
buspasach w Warszawie i Wroctawiu) oraz samochody elektryczne (przywilej
czasowy do konca 2025 r.).

W tym ostatnim przypadku, niejako kuchennymi drzwiami, z preferencji
korzysta takze czes¢ flot wspotdzielonych — dzieki temu, ze carsharing, jako
branza, jest liderem elektromobilnosci w Polsce. Obserwacje i doswiadczenia
operatorow sharingowych potwierdzajg oczywistg intuicje: prawo do wjazdu na
buspasy okazuje sie byc¢ istotng motywacja dla wielu uzytkownikéw ich pojaz-
déw - ktérzy, wybierajac carsharing, rezygnuja z jazdy przez miasto autem
prywatnym.

10 POSTULATOW DO SAMORZADOW, RZADU | USTAWODAWCY .
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Whioski sg oczywiste: chcac rozwija¢ korzystng dla miast mobilnosé
wspotdzielong, nalezy wpuscic¢ na buspasy wszystkie pojazdy wypozycza-
ne na minuty - czyli takze wspétdzielone samochody spalinowe oraz motoro-
wery (czyli w polskich realiach: skutery elektryczne).

Za obecnym stanem rzeczy, w ktorym z preferencji tych korzystaja spali-
nowe taksowki, zas wykluczone z niej sg pojazdy wspodtdzielone, nie widac
zadnych racjonalnych argumentéw. Tym bardziej, ze w duzych miastach Polski
liczba aut carsharingowych stanowi zaledwie kilkanascie procent liczby tak-
séwek - co oznacza, ze wpuszczenie tych pierwszych na buspasy nie wptynie
odczuwalnie na ich przepustowosé.

TAXI (licen- CARSHARING .

cjonowane, (dane na Carsharing

uprawnione pazdziernik vs. taxi (%)
do buspasow 2019)

: WARSZAWA 11 420 1160 10%

: TROJMIASTO 4170 1030 22%
KRAKOW 4 280 540 13%
POZNAN 2 800 540 19%

WROCLAW 2700 420 16%
KATOWICE 3500 140 4%
LODZ 3 500 100 3%
LACZNIE 32910 3930 12%
S
. ©® GRUDZIEN 2019

Mv

Uwazamy, ze realizacja ww. postulatu przyniesie miastom znacznie wiecej
korzysci niz zgtoszony w listopadowym exposé Premiera RP pomyst do-
puszczenia do jazdy buspasami wszystkich aut prywatnych z co najmniegj 4.
pasazerami. W znacznie mniejszym stopniu jest ona bowiem w stanie wptynac¢
na swobode ruchu autobusow po buspasach, a zarazem stanowi systemowy
krok w strone generalnego ograniczania przejazddéw autami prywatnymi.

Niemniej, postulat ten nalezy realizowac tak, aby zabezpieczy¢ podstawo-
wy cel buspasow, czyli mozliwos¢ niezaktéconego przejazdu dla transpor-
tu zbiorowego. Dlatego zasadne moze by¢ w pierwszym etapie dopuszczenie
wspotdzielonych aut do jazdy na jedynie wybranych pasach autobusowych -
a po obserwacji efektéw pilotazu podejmowanie kolejnych konkretnych decyzji
co do rozszerzania ich liczby. Zblizony postulat zawierajg takze m.in. oficjalne
rekomendacje dla Warszawy czy Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii2.

CORAZ WIECEJ BUSPASOW

SposrddpolskichmiastnajwiecejbuspaséwmaWARSZAWA
- jest to obecnie 35 buspasow o tacznej dtugosci ok. 69
km. 30 pazdziernika 2019 r. prezydent miasta zapowiedziat
istotne zmiany w polityce transportowej miasta, w tym m.in.
zwiekszenie liczby buspasoéw. Wprowadzenie nowych
buspasow zaktada takze Wroctawska Polityka Mobilnosci
— obecnie w stolicy DOLNEGO SLASKA jest ich blisko 30
km. Blisko 30 km buspaséw ma tez KRAKOW, a niektore
z nich majg przepustowos¢ ponad 5 tys. osob w zaledwie
1 godzine, przy ograniczeniu przepustowosciaut prywatnych
o zaledwie 3%

5 .
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POSTULAT 2

DAJMY WSPOLDZIELONYM
POJAZDOM PRAWO
~ « WJAZDU DO STREF .

OGRANICZONEGO
RUCHU, W TYM DO STREF
CZYSTEGO TRANSPORTU

adresat;
SAMORZADY

12 - GRUDZIEN 2019

STREFY OGRANICZONEGO RUCHU WYZNACZANE SA LOKALNA UCHWA-
LA RADY MIASTA (GMINY). PRZYKLADEM TAKICH STREF SA KRAKOW-
SKIE PRZEDMIESCIE | NOWY SWIAT W WARSZAWIE, GROWNE MIASTO
W GDANSKU LUB PARKI KULTUROWE STARE MIASTO WE WROCLAWIU
CZY KRAKOWIE.

Strefy Czystego Transportu rowniez ustanawia uchwata Rady Miasta (Gmi-
ny). Réznica polega na tym, ze mozliwos¢ tworzenia Stref Czystego Transportu
I rzgdzgce nimi regulacje zostaty wprowadzone centralnie, na mocy ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Zgodnie z ustawg, prawo wjaz-
du do majg wytacznie pojazdy bezemisyjne. Zarazem jednak ustawa pozwala
samorzgdom wyznaczy¢ katalog odstepstw od tej rygorystycznej reguty?.

W przypadku obu rodzajow stref z powodzeniem mozemy wiec dopuscié
wjazd do nich takze pojazdéw sharingowych - nie ma do tego przeciwska-
zan prawnych.

Prawo wjechania pojazdem wspoétdzielonym do strefy zamknietej dla wiek-
szosci ruchu indywidualnego statoby sie istotng motywacjg do wybierania
bardziej ekologicznego i zrownowazonego carsharingu w miejsce samocho-
ddéw prywatnych. Taki przywilej bytby zachetg zarowno psychologiczng, dajac
uzytkownikom poczucie przynaleznosci do uprzywilejowanej grupy, jak i czysto
praktyczna.

Preferencje te powinny dotyczy¢ nie tylko aut, ale takze skuterow elek-
trycznych wypozyczanych na minuty - sg one mato uciazliwym i bezemisyj-
nym srodkiem lokomociji, ktéry dobrze komponuje sie z ideg obszaréw miej-
skich o znacznie zmniejszonej intensywnosci ruchu.

10 POSTULATOW DO SAMORZADOW, RZADU | USTAWODAWCY
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POSTULAT 3

ZAOFERUJMY
WSPOLDZIELONEJ

MOBILNOSCI ULGI
PARKINGOWE

adresat:
SAMORZADY

W ZWIAZKU Z SZYBKO ROSNACA LICZBA SAMOCHODOW W POLSCE,

A W KONSEKWENCJI NARASTAJACYM ZAGESZCZENIEM RUCHU | PRO-
BLEMAMI PARKINGOWYMI, KIEROWCOW W POLSKICH MIASTACH CZE-
KAJA CORAZ SZYBSZE ZMIANY DOTYCZACE WARUNKOW PARKOWA-
NIA. Mozna oczekiwaé, po pierwsze, rozszerzania przez wtadze miast stref
ptatnego parkowania (SPP), a po drugie — wzrostu stawek za postoj prywat-
nych aut w ptatnych strefach. Takie mozliwosci, poczgwszy od wrzesnia 2019
r., data polskim samorzgdom znowelizowana ustawa o drogach publicznych*
. Z nowych przepisow skorzystat juz Krakow i Gdansk, podwyzki cen i obej-
mowanie SPP coraz wiekszych obszaréw zapowiada Warszawa, trend bedzie
niewatpliwie dotyczyt kolejnych miast.

W tej sytuacji tym wazniejsze jest, aby pojazdy wspotdzielone - jako Sro-
dek lokomocji znacznie korzystniejszy dla miast od aut indywidualnych -
byty traktowane preferencyjnie, tak, jak na to zastuguja. Najprostszym roz-
wigzaniem wydaje sie zwolnienie ich z opfat za zajmowanie pasa drogowego
czy postdj w miejskich strefach ptatnego parkowania, ewentualnie stosowanie
wobec nich niewielkich opfat zryczattowanych.

GRUDZIEN 2019

W ten sposob wskazujemy na mobilno$s¢ wspétdzielona jako preferowana
przez miasta w stosunku do indywidualnej. Podnosimy tez jej atrakcyjnos¢
ekonomiczng z punktu widzenia operatorow shared mobility, jak i w dalszym
rozrachunku — uzytkownikéw wspoétdzielonych pojazdow.

Obecnie ustawa o elektromobilnosci zwolnita z optat w SPP auta elektryczne.
Cel w postaci upowszechniania modelu mobilnosci wspoétdzielonej wymaga
jednak, aby na obecnym etapie wszystkie auta sharingowe, niezaleznie od
rodzaju napedu (a wiec takze te spalinowe) mogty korzystaé ze zniesienia lub
istotnych znizek optat za parkowanie.

10 POSTULATOW DO SAMORZADOW, RZADU | USTAWODAWCY
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POWINNISMY

ZROBIC -
DUZO WIECEJ

GRUDZIEN 2019

ZDANIEM STOWARZYSZENIA MOBILNE MIASTO TRZY POSTULATY
PRZEDSTAWIONE WYZEJ SA KLUCZOWE DLA STYMULOWANIA ROZ-
WOJU WSPOLDZIELONEJ MOBILNOSCI W POLSCE - | OGRANICZANIA
W SLAD ZA TYM WSKAZNIKA MOTORYZACJI INDYWIDUALNEJ W MIA-
STACH. JESLI JEDNAK CHCEMY ZWIEKSZAC ATRAKCYJNOSC KORZY-
STANIA Z AUT WSPOLDZIELONYCH W POROWNANIU Z INDYWIDUALNY-
MI, POTRZEBUJEMY TAKZE WIELU INNYCH DZIALAN, KTORE ZALEZA
OD WEADZ MIEJSKICH, REGULATOROW, A TAKZE BIZNESU.

POSTULAT 4

WYZNACZMY SPECJALNE MIEJSCA | PRZESTRZENIE PARKINGOWE
TYLKO DLA POJAZDOW WSPOLDZIELONYCH

Autom wspétdzielonym nalezy przyzna¢ zarezerwowane wytgcznie dla nich i
specjalnie oznakowane miejsca parkingowe, rozsiane w centrach miast oraz
ulokowane przy kluczowych weztach komunikacyjnych. katwos¢ znalezienia
miejsca do zaparkowania i zwigzana z tym oszczednosc¢ czasu bytyby istot-
na motywacja dla kierowcéw do wybierania mobilnosci wspétdzielone;j.
Postulat ten ma tez dodatkowe uzasadnienie: samochody wspétdzielone sg
intensywnie relokowane przez samych uzytkownikow, nie okupujg wiec tego
samego miejsca przez wiele godzin (podczas gdy auto prywatne przez srednio
95% czasu w ciggu doby pozostaje zaparkowane).

Przy realizacji tego postulatu trzeba pamieta¢ o potrzebie stworzenia odpo-
wiedniego oznakowania dla ustug wspétdzielonej mobilnosci oraz uwzglednie-
nia go w rozporzadzeniu w sprawie znakdéw i sygnatdéw drogowych (niebudzace
watpliwosci oznakowanie miejsca parkingowe, odpowiednie piktogramy, etc.).

10 POSTULATOW DO SAMORZADOW, RZADU | USTAWODAWCY
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POSTULAT 5

UPORZADKUJMY WSPOLNA PRZESTRZEN | ZWIEKSZMY DOSTEPNOSC
SHARINGU, TWORZAC HUBY MOBILNOSCI

Wskazane jest wyznaczanie specjalnych stref parkingowych takze dla
matych pojazdow wspoétdzielonych - zwiaszcza rowerdw, skuterdw i hulaj-
ndg — w istotnych komunikacyjnie punktach miasta, w tym przy weztach prze-
siadkowych, innej infrastrukturze publicznej oraz centrach biurowych i handlo-
wych. Mogag one tam z powodzeniem tgczy¢ sie z miejscami parkingowymi
dla wspdtdzielonych samochodéw, celowe bytoby réwniez wyposazanie ich
w infrastrukture tadowania lub wymiany akumulatorow.

Takie rozwiazania utatwityby wykorzystywanie mikromobilnosci w roli po-
jazdéw pierwszej i ostatniej mili oraz nadawaly urzadzeniom transpor-
tu osobistego (UTO) charakter zorganizowanego miejskiego systemu trans-
portowego — a zarazem zwiekszaty porzadek w przestrzeni miejskiej. Jednym
z wzorcoéw sg tu Huby Mobilnosci — projekt Mobilnego Miasta realizowany
wspodlnie z platforma Vooom, ktory pilotazowo bedzie wprowadzany m.in.
w obszarach biurowych warszawskiego Stuzewca. Pamietajmy, ze jedno kla-
syczne miejsce parkingowe to przestrzen dla nawet 20 hulajndg, 10 rowerow,
czterech skuteréw czy dwdch mikroaut.

GRUDZIEN 2019

POSTULAT 6

WSPIERAJMY ROZWOJ PLATFORM TYPU MAAS
(MOBILITY-AS-A-SERVICE)

Aplikacje typu Maas$ tacza dostepne w miescie ustugi mobilnosci i Srodki
lokomocji na jednym ekranie smartfona. Umozliwiajg one uzytkownikowi za-
planowanie podrdzy z punktu A do B z wykorzystaniem réznych srodkéw trans-
portu, zarezerwowanie ich oraz optacenie odbytych przejazdow - wszystko
w jednej aplikacji, co znaczgco podnosi wygode korzystania i sktania miesz-
kancow do wybierania transportu zbiorowego i wspotdzielonego. Aby ka-
talog dostepnych ustug byt peten, operatorzy komunikacji miejskiej powinni
by¢ otwarci na jak najpetniejsza integracje swojej oferty (rozktady jazdy, biezg-
ce dane o ruchu, ptatnosci i rozliczenia) z aplikacjami MaaS.

Ogromna role w réwnowazeniu miejskiej mobilnosci maja takze do ode-
grania pracodawcy, ktorzy, generujgc korki (dojazd do i powrét z pracy), moga
teraz im przeciwdziata¢, dofinansowujgc wspotdzielone dojazdy do pracy w ra-
mach benefitdw pracowniczych i zachecajgc tym samym swoich pracownikéw
do korzystania z ekologicznych rozwigzan: sharingu i transportu zbiorowego.
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POSTULAT 7

DBAJMY O ROWNY DOSTEP DO RYNKU WSPOLDZIELONEJ MOBILNO-
SCI DLA WIELU OPERATOROW

Wazne jest zapewnienie rownego, konkurencyjnego i niedyskryminacyj-
nego dostepu do rynku ustug wspoétdzielonej mobilnosci dla wszystkich
operatorow. Nie zawsze uzasadniony jest wybér tylko jednego operatora
w miescie w toku przetargu - poprzez takie decyzje tworzony jest lokalny mo-
nopol, negatywnie wptywajacy na rynek (sg one nieuzasadnione zwtaszcza tam,
gdzie operatorzy gotowi sg dziata¢ bez doptat z miejskiego budzetu). Droga do
zapewnienia mieszkancom przystepnej ceny ustugi prowadzi nie poprzez sub-
sydiowanie konkretnej firmy, ale przez systemowe wspieranie catej kategorii.

POSTULAT 8
UREGULUJMY STATUS PRAWNY E-HULAJNOGI | UTO

Mimo, ze w pazdzierniku 2019 r. minat rok od pojawienia sie w Polsce
pierwszego operatora wspotdzielonych elektrycznych hulajnég, polska
ustawa Prawo o ruchu drogowym nadal nie rozpoznaje istnienia takiego pojaz-
du (podobnie jak innych UTO - urzadzen transportu osobistego). Ministerstwo
Infrastruktury pracuje nad legislacjg pod tym wzgledem, a w trwajgcych do
wrzesnia 2019 r. konsultacjach publicznych zgtoszono wiele wnioskéw i po-
stulatow. Przeciggajacy sie brak przepisow jest niekorzystny. Niejasny status
e-hulajnogi w sytuacji jej szybko rosngcej popularnosci wywotuje zamieszanie,
zwigzane gtownie z kwestiami bezpieczenstwa ruchu hulajnég i pieszych
w miastach - i utrudnia harmonijny rozwoj tego nowego srodka transportu.

GRUDZIEN 2019

POSTULAT 9

WPROWADZMY PRZYJAZNIEJSZE PODATKI DLA USLUG WSPOLDZIE-
LONEJ MOBILNOSCI

Czynnik podatkowy moze odegrac¢ istotna role jako zacheta do rozwoju
shared mobility, a zarazem - do zmiany nawykow komunikacyjnych na
bardziej ekologiczne. Mozliwe sg tu rézne dziatania. Zréwnanie carsharingu
(obecnie: podstawowa stawka podatku VAT) z ustugami przewozu oséb, takimi
jak transport miejski czy taxi (preferencyjna stawka 8 proc.) jest w oczywisty
sposdb zasadne, jednak wymaga wczesniej reformy prawa UE, pozwalajgcej
panstwom cztonkowskim na wiekszg swobode stosowania obnizonych stawek.
Warto jednak rozwazy¢é m.in. preferencje dla przedsiebiorstw, umozliwiajgce
zaliczenie wszystkich wydatkéw na wynajem i eksploatacje wspodtdzielonego
pojazdu do kosztéw uzyskania przychoddéw (w przypadku samochodéw stuz-
bowych wydatki te sg czesciowo limitowane) oraz wprowadzenie utatwien
podatkowych zachecajgcych pracodawcow do pokrywania kosztow korzysta-
nia z carsharingu przez pracownikdw.
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POSTULAT 10

WPROWADZMY
WSPOLDZIELONA

~ « MOBILNOSC JAKO .
NOWA, ODREBNA
KATEGORIE TRANSPORTU
W PRAWIE O RUCHU
DROGOWYM

adresat;
RZAD | PARLAMENT
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WSPOLDZIELONA MOBILNOSC JUZ JEST DE FACTO NOWYM SPOSOBEM
TRANSPORTU W MIESCIE. Fakt ten nie znalazt jednak, jak dotad, odzwier-
ciedlenia de iure - w regulacjach prawnych i przepisach. Pojazdy sharingowe
nie sg w nich w zaden sposéb rozréznione od indywidualnych samochoddéw
prywatnych. Kontrastuje to chocby ze specjalnym statusem, jakim cieszy sie
branza taxi i stanowi sytuacje nieprzystajgca do realidw, a zwtaszcza — do po-
trzeb miast. A wspétdzielona mobilnos¢ przestaje by¢ niszg: w samej Polsce to
3,3 miliona zarejestrowanych uzytkownikow i ponad 37 tys. pojazdéw w 70
miastach’

Z przyczyn, o ktdrych pisaliSmy na wstepie, wspoétdzielona mobilnos¢ bez-
wzglednie zastuguje na uznanie za odrebna kategorie mobilnosci miej-
skiej, uzupetniajacag publiczny transport zbiorowy. Krok ten utatwitby znaczaco
realizacje opisanych wyzej postulatow i udroznit mozliwosci wszelkiego wspar-
cia regulacyjnego ze strony witadz lokalnych.

Obecny brak jakiegokolwiek statusu prawnego wspoétdzielonej mobilno-
Sci ogranicza bowiem samorzady w podejmowaniu decyzji takich, jak np.
wpuszczenie pojazdéw sharingowych na buspasy czy do stref ograniczonego
ruchu. Zdefiniowany prawnie sharing tatwiej bytoby takze objg¢ wytgczeniami,
ulgami czy ryczattami za postdj pojazdow w strefach ptatnego parkowania.

Pilnie potrzebna jest zatem definicja sharingu mobilnosci w polskim sys-
temie prawnym- aby samorzady mogty nastepnie siegngc po nig przy tworze-
niu prawa lokalnego zgodnie z najlepszymi trendami réwnowazenia mobilnosci
w miastach.

Postulujemy stworzenie kategorii wspotdzielonej mobilnosci w prawie o ru-
chu drogowym, niezaleznie od typu pojazdu (rower, hulajnoga, motorower, sa-
mochdd) oraz przyznanie jej specjalnego statusu, per analogiam do ustug taxi.
Jest to zadanie dla rzadu (wtasciwym ministerstwem jest tu resort infrastruk-
tury) oraz parlamentu. Takie rozwigzanie przyczynitoby sie do podnoszenia
jakosci zycia w miastach, co w dobie postepujgcej urbanizacji jest jednym
z kluczowych wyzwan rozwojowych.
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AOBILNE MIASTO
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Stowarzyszenie Mobilne Miasto powstato w 2017 r. i zrzesza
kilkanascie firm zwigzanych z branzg wspotdzielonej i nowocz-
esnej mobilnosci. Cztonkami wspierajgcymi stowarzyszenia
sg (kolejnosc¢ alfabetyczna):
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PRZYPISY

[1] Zrédto: raport ,Na progu przetomu. Wspotdzielona mobilnos¢ w Polsce. Lipiec
2019” autorstwa Mobilnego Miasta i portalu SmartRide.pl

[2] Rada Warszawskiego Transportu Publicznego podjeta juz rok temu rekomenda-
cje (nr 2.5 z 16.10.2018 r. o dostepie dopasoéw autobusowych), ktéra méwi, ze do-
puszczenie nowych uzytkownikéw do buspaséw powinno zosta¢ poprzedzoneanalizg
wptywu takiego rozwigzania na przepustowos$¢ ruchu autobusowego. Réwniez Reko-
mendacje dla rozwojunowoczesnej mobilnosci na obszarze Gornoslasko-Zagtebiow-
skiej Metropolii méwig o przyznaniu sharingowi prawa do poruszania sie buspasami
przy jednoczesnej rozbudowie sieci buspasow.

[3] Strefa Czystego Transportu w rozumieniu ustawy o elektromobilnosci jest dzi$ w
Polsce jedna — na krakowskimKazimierzu. Niestety, po zaledwie dwoch miesigcach jej
istnienia krakowscy radni dopuscili do wjazdu na jej teren wciggu catego dnia takze
wszystkie pojazdy "klientow" tamtejszych przedsiebiorcéw - co spowodowato, ze w
praktycestrefa stata sie fikcja.

[4] Po kilkunastu latach zniesiono ograniczenie maksymalnej godzinowej optaty za
postdj na drogach gminnych do 3 zt za 1 h.Nowe stawki beda mogty siega¢ 0,15%
minimalnego wynagrodzenia w standardowej SPP (3,37 zt w 2019 r..) oraz do 0,45%
minimalnego wynagrodzenia w nowej, sSrodmiejskiej SPP (10,12 zt w 2019 r.) - strefy
Srodmiejskie bedg mogty ustanawia¢ samorzady powyzej 100 tys. mieszkancéw. No-
welizacja dopuszcza obowigzek optat za postdj w srédmiejskich SPP takze w dni inne
niz robocze - tj. nawet 365 dni w roku. Wzrosngé moga takze kary za nieoptacony
postdj — do 10% minimalnego wynagrodzenia czyli do 225 zt.
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